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Abstract3 

      At the end of the 19th century and the beginning of the 20th century, two powerful and nationalist figures came to 
power in Germany and the Ottoman Empire. Wilhelm II came to power with the slogan of new politics in Germany 
and Sultan Abdul Hamid II came to power with the slogan of Islamic unity in Ottoman Empire. Both personalities 
wanted economic, military and industrial progress in their empires, which led to the cooperation of the two countries 
in the Berlin-Persian Gulf railway project. On the other hand, at this time, the Persian Gulf suddenly became the arena 
of conflict and colonial competition between powerful European governments, including Germany. The basic issue of 
this research is to investigate and explain the reasons for the construction of the Berlin-Persian Gulf railway by the 
Germans and the reasons for their failure in this project. This article is done using the descriptive-analytical and 
documented method of text analysis and using historical sources. The findings of the research indicate that the 
Germans, after not succeeding in the Persian Gulf by sea, thought of penetrating the Persian Gulf by land and by rail, 
but they did not succeed in this plan due to the lack of powerful allies 
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  -  ق1316م/1899خلیج فارس   -آهن برلینراهنگرشی نو بر طرح  
 ق 1332م/1914

 2  حیدر امیری)نویسنده مسئول(   |1حسن جوادی نیا   

 3چکیده
قدرت شخصیت  دو  عثمانی  و  آلمان  در  بیستم،  قرن  اوایل  و  نوزدهم  قرن  اواخر  و  در  مند 

آلمان و سلطان عبدالحمید دوم با با شعار سیاست نوین در  ناسیونالیست به قدرت رسیدند. ویلهلم دوم
رفت اقتصادی، نظامی  شعار اتحاد اسلامی در عثمانی به قدرت رسیدند. هردو شخصیت خواهان پیش

آهن  کاری دوکشور در طرح راه های خود بودند، که این اشتراکات، منجر به همو صنعتی در امپراتوری
به یک فارس  خلیج  زمان  این  در  دیگر،  از سوی  گردید.  فارس  خلیج  ـ  و برلین  باره عرصه کشمکش 

 مند اروپایی از جمله آلمان قرار گرفت. های قدرت های استعماری دولترقابت 
راه ساخت  دلایل  تبین  و  بررسی  پژوهش،  این  اساسی  برلین  مساله  توسط   -آهن  فارس  خلیج 

ها در این طرح است. این مقاله با استفاده از روش توصیفی ـ ها و دلایل ناکامی و شکست آن آلمانی
های پژوهش حاکی  است. یافتهتحلیلی و مستند به تحلیل متن و با استفاده از منابع تاریخی انجام شده

ها پس از عدم موفقیت در خلیج فارس، از طریق راه دریایی، به فکر نفوذ در  از آن است، که آلمانی
به فارس  راه خلیج  از طریق  و  زمینی  راه  به  وسیله  اما  برآمدند؛  قدرتآهن  نداشتن متحدان  مند  دلیل 

 نتوانستند، در این طرح موفق شوند. 
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 مقدمه
ــدهتوجّه آلمانی که ویلهلم اول )حک گردد، زمانیی نوزدهم باز میها به خلیج فارس، به اواخر سـ

ی»پان ژرمن« در در صـدد اندیشـه  1ق( و صـدر اعظم وی، بیسـمار ،1277-1305م/  1861-1888
ــنـد مهـدوی، جهـان بودنـد.   ــتـان بـه(  301:  1375)هوشـ دلیـل موقعیـت جارافیـایی و در آن زمـان انگلسـ

های جهان؛ از جمله خلیج فارس بود. آلمان نیز، مند دارای سـیادت دریایی در آ ناوگان دریایی قدرت
توانســـت رقیط خطرناکی در برابر ناوگان نظامی مند بود که میدارای یک ناوگان نظامی دریایی قدرت

های اروپایی قادر  انگلسـتان باشـد؛ از سـویی، نفوذ آلمان در قلمرو عثمانی به نحوی بود، که سـایر قدرت
 (65: 1381)اسدی،  به رقابت با آلمان در اروپا نبودند. 

رفت؛ شمار میداران و صاحبان صنایع بزرگ آلمانی بهامپراتوری عثمانی بهترین محل برای سرمایه
های بزرگ تقسیم شده بود و دست آلمان تقریباً تر کشورهای آفریقایی و آسیایی میان قدرتزیرا بیش

توانست از این دو قاره کوتاه مانده بود و عملًا بازارهای کمی باقی مانده بود و تنها بازارهای عثمانی می 
آهن برلین ـ باداد ـ خلیج  گاه آلمان باشد، تا هم بر بازارهای عثمانی سلطه یابد و هم از طریق راه جولان 

 ( 25:  1346)فرامرزی،  فارس به رویاهای دیرین خود؛ یعنی سلطه بر ایران، خلیج فارس و هند دست یابد. 
گردد. های پیش از جند اول جهانی برمی های آلمان برای نفوذ در خلیج فارس به سال اوج فعالیت 

آلمانی خاورمیانه موجط شد که  پایگاه اهمیت  ایجاد  نوزدهم درصدد  قرن  اواخر  در  و ها  تجاری  های 
ها بدون رقیط بودند، برای خود پایگاهی  ای که انگلیسیبازرگانی در خلیج فارس برآیند؛ زیرا در منطقه

آورند.  به دنبال آلمانی (  15:  1368)ذوقی،  دست  را  عمده  هدف  چند  فارس،  خلیج  بر  سلطه  از  ها، 
کردند: الف. کنترل و نظارت بر خلیج فارس و از بین بردن نفوذ انگلستان.  . اتصال آلمان به خلیج  می

 ( 192: 1367زاده، )جمالفارس از طریق بندر هامبورگ. 
گسترش مستعمرات و  شدت متمایل بهق( به1306  -  1336  /م1888  -1918 ویلهلم دوم )حک ـ
دست یافتن به راهی بود که آلمان  های دوردست بود. یکی از آرزوهای اصلی ویدستیابی به سرزمین 

را به خلیج فارس متصل کند. وی با توجه به اهمیت این ارتباط، برای رسیدن به این مقصود، در ابتدای  
جای  سلطنتش مصمم بود که نفوذ انگلستان و روسیه، در خلیج فارس را از بین ببرد و نفوذ آلمان را به

خوبی  آلمان به  (446:  1363؛ سایکس،  336،  2:  1366)سایکس،  آن برقرار کند به این مقصود نایل شود.  
اما آن می است،  انگلستان  اساسی  نقاط  از  فارس  خلیج  که  نمیجاییدانست  با  تکه  راحتی  به  وانست 
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آهن از برلین تا خلیج فارس، از  جا را فتح کند، با همراهیِ عثمانی درصدد ساخت راه نیروی دریایی آن
 مسیر متصرفات عثمانی برآمد. 

آهن اروپا ی مستقلی به رشته تحریر درنیامده است. کتا  »راهی این موضوع تا کنون مقالهدر باره
(، نخســتین کتا  فارســی، در این موضــوع اســت؛ ولی مطالط آن 1346و خلیج فارس« از فرامرزی )

تر براسـاس مااکرات مجلس عوام انگلسـتان  بسـیار آشـفته و بدون توالی تاریخی )کرونولوژی( و بیش
ــت. آرین ) ی »بریتانیا و ( در مقاله1387باداد«، کاظم بیگی ) –آهن برلین  ( در مدخل »راه1383اسـ

ه   انـ ار مهـدوی )1337م/  1919خطوط آهن ایران و خـاورمیـ ان و یـ ه1390ق«، رحمـانیـ الـ در مقـ ی ( 
صورت  جار« بهآهن در ایران عصر قای »راه( در مقاله1391آهن در ایران عصر قاجار«، رحمانیان )»راه

اره کرده رورت گارا به این موضـوع اشـ اند. بنابراین، پژوهش در این موضـوع با توجه به منابع تاریخی ضـ
 یابد.و تقویت می

تحلیلی، این موضوع را   –های زیر بر آن است تا به روش توصیفی  پژوهش حاضر با طرح پرسش 
آهن برلین ـ خلیج فارس چه تأثیری بر روابط آلمان با سایر کشورهای  ی مورد نظر بررسی کند: راهدر دوره 

راه  استعمارگر، در قرن بیستم داشته است؟ زمینه کاری عثمانی با آهن و همها و دلایل ساخت این 
اصلی  فرضیه  بود؟  چه  انگلستان(  و  )روسیه  این طرح  بود؟ دلایل مخالفان  چه  این طرح  در  آلمان 

آهن قصد دستیابی به خلیج فارس را پژوهش، این است که آلمان در قرن بیستم از طریق زمینی و راه
 های استعماری مواجه شد.داشت و در این راه با مخالفت سایر قدرت 

 ها به خلیج فارسآهن برلین ـ خلیج فارس و دسترسی زمینی آلمانی. راه1
ــم و احدا  خطوط راه ــعه امپریالیسـ آهن به موازات یکدیگر بود. احدا  قرن نوزدهم، دوران توسـ

ــرقی و من وری جنوبی، از طرحراه داد، چین شـ ای پیشآهن باـ ــتی آن دوران، هـ الیسـ ه و امپریـ رفتـ
آهن سـخن گفت،  که از اهمیت راهدر آلمان نخسـتین کسـی (Martin,1959: 61)آیند.  شـمار میبه

اره  1مولتکـه، ــم آلمـان بود. وی دربـ ــاحـط نظران میلیتـاریسـ ــت:  از صـ ی اهمیـت خط آهن باـداد نوشـ
که این دسـت آهنین را خواهد کشـید، باید امپراتوری آلمان باشـد. این دسـت از آسـیای صـایر، »قدرتی

ــتا   ــتان خود را به مرزهای قفقاز، عراق و هند دراز خواهد کرد.« در این راس ــر در خواهد آورد و انگش س
کردند و ی خود نگاه میعنوان مســتعمره آیندهعثمانی بهشــناســان آلمانی، بهاقتصــاددانان و جامعه

 
1 - Moltke 
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 (485: 1379)لوتسکی، آهن را آغاز کردند. ی راهبرنامه مولتکه درباره
سال   در  برلین،  سرمایه 1295م/  1878کنگره  حقوق  از  حمایت  به  که  گرفت  تصمیم  داران ق، 

راهاروپاییِ طلط  تا  بفرستد  استانبول  به  مالی  کمیسیون  عثمانی، یک  از  وامکار  بازپرداخت  های  های 
که   بودند،  افرادی  نخستین  عثمانی  عمومی  دیون  هیأت  اعضای  کنند.  بررسی  را  عثمانی  مقروض 

آهن را یگانه راه رشد اقتصادی در    ها، گسترش راه آهن در عثمانی را دریافتند. آنضرورت کشیدن راه
می  این عثمانی  از  )حکـ  دانستند.  دوم  عبدالحمید  به  گزارشی  در    -   1326م/  1876  -  1909رو، 

کردند.  1293 یادآوری  او  به  را  کارها،  مقدمات  اروپای  (30-31:  1364)وادالا،  ق(  زمان  این  ها  ی از 
 ( 116: 1377)عبدالحمید دوم، هایی را برای ایجاد خطوط آهن در عثمانی ارایه کردند. طرح

الثانی الاول و جمادی م/ جمادی 1898ویلهلم دوم، در دومین سفر خود به عثمانی، در )اکتبر و نوامبر 
ق(، علاوه بر ملاقات با عبدالحمید دوم، از استانبول، اورشلیم و دمشق نیز، دیدن کرد. او در دمشق 1316

توانند صد میلیون مسلمان جهان می حضرت عبدالحمید و سه الدین ایّوبی اعلام کرد: »اعلی بر مزار صلاح 
ی ویلهلم دوم، از اهمیت زیادی این گفته (  Martin,1959: 88)به او چون دوست و حامی خود بنگرند.«  

م/ 1896که در سال داد. هنگامی برخوردار بود و چرخشی محسوس را در سیاست خارجی آلمان نشان می 
راه 1314 ر ق،  عثمانی  در جنو   قونیه  و  آنکارا  به  و آهن  آمد  میان  به  باداد  به  آن  امتداد  موضوع  سید، 

 ( 45:  1346)فرامرزی، ها مطرح شد. آهن باداد از سوی آلمانی ی احدا  راه نامه موافقت 
ــرمایه دو بانک آلمانی دوی ه، 1جورج فون زیمنس، آهن قرارداد اولیه طرح راه 3و ورتمبرگ، 2با س

ال   تانبول به باداد را در سـ یر   99آهن را که ق، و قرارداد نهایی راه1315م/  1898اسـ اله بود و از مسـ سـ
ق، با سلطان عبدالحمید  1320الحجهذی 5م/  1903مارس  5شد، در  باداد به خلیج فارس وصل می

ــانید.   ــا رس ــال  راه  (Martin,1959: 49)به امض ــت س ــرمایه پانزده میلیون فرانک و طی هش آهن با س
طول خط آهن از قونیه تا ( Woods,1917: 79؛ Longrigg,1986: 59)شـــد.  بایســـت راه اندازی میمی

کیلومتر بود و عثمانی متعهد شـد که برای سـاخت    800های فرعی آن، کیلومتر و شـاخه  2264بصـره  
یکی از موضــوعات ( Horewitz,1987: 256)هزار فرانک به آلمان پرداخت کند.   275هر کیلومتر آن 

آهن بود که خود موجبات درگیری آلمان با سـایر کشـورها را فراهم برانگیز این خط، انتهای راهمناقشـه
ــتنباط می ــد، ولی بعدها آلمان و عثمانی کرد. در ابتدا این طور اس ــره انتهای این خط باش ــد که بص ش
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 (37-44)فرامرزی، پیشین: توافق کردند؛ انتهای آن مکانی در خلیج فارس باشد. 
ها پیشـنهاد کردند: عثمانی سـود گمرگی واردات  عثمانی برای دادن تضـمین به آلمان پول نداشـت. آلمانی 

ها قرارداد  موافقت انگلستان، فرانسه و روسیه که عثمانی با آن درصد افزایش دهد. این امر به   11به    8کالا را از  
بازرگانی داشت، نیازمند بود. انگلیس و فرانسه با افزایش سود گمرکی موافقت کردند، ولی در ازای آن، خواهان  

 ( 488)لوتسکی، پیشین:  شراکت سرمایه خود، در طرح بودند. روسیه نیز با طرح مخالف بود.  
 آهن باداد عبارت بود از:های آلمان از طرح راهانگیزه

های اروپایی، یک جبهه واحد  کردند؛ در صورت وقوع جند با قدرتها پیش بینی میالف. آلمانی
ها ایجاد کنند که در این صورت از طریق عثمانی از دریای شمال در اروپا تا خلیج فارس در آسیا علیه آن 

با تکیه بر راهآلمان و متحدانش می ی خود )مواد غاایی، نیرو و تجهیزات آهن، منابع اولیهتوانستند 
 نظامی( را در شرایط جنگی تأمین کنند. 

  . جمعیت فراوان عثمانی و متصرفات آن بازار مناسبی بود.
 (490؛ لوتسکی، پیشین:  33)فرامرزی، پیشین:  میان ملل مسلمان خاورمیانه.   پ. نفوذ در

هندوستان  عنوان مرز  راه بهت. از بین بردن نفوذ انگلیس و روسیه در خلیج فارس و اهمیت این آ 
 ( Martin,1959: 110) در مقابل انگلستان و نفوذ آلمان در آسیای غربی.  

ــطین،   1های آلمانی دوی ه اورینت بانک   .   ــوریه و  2و دوی ه فلس ــهرهای عراق، س ــیاری از ش در بس
ــتند.   ــعباتی داش ــطین، ش ــین:  فلس ــکی، پیش ــل و    ( 490)لوتس ــتیابی به نفت خاورمیانه: عراق )موص ج. دس
ــعه  ــنعتی.  کرکو ( و ایران، برای توسـ ــین:  ی صـ ــین:  33)فرامرزی، پیشـ چ.    ( 314؛ هوشـــند مهدوی، پیشـ

و نیاز صـنایع  (؛ 33)فرامرزی، پیشـین:  های توروس  منابع مس، آهن، منگنز و ذغال سـند در کوه دسـتیابی به 
ــنعـت تولیـد فولاد کـه از آلمـان بـه آن منـابع و بـه  ــوص برآوردن نیـازهـای صـ   -   1307م/  1913 -   1890خصـ

 تر بود. ق، از مجموع تولیدات فرانسه و انگلیس بیش 1331
میلیون در سـال   66ق، به 1307م/  1890میلیون در سـال   49ح. با توجه به افزایش جمعیت آلمان از  

ــط، منبع النهرین بزرگ ق، بین 1331م/  1913 ــتن مراتع منـاسـ ترین انبـار غلـه، حبوبـات و پنبـه بود و بـا داشـ
 ( 200- 202:  1395)کندی،  مهم محصولات پروئتینی بود. 

:  1384)پالمر،  کرد.  که آلمان را از راه زمینی با خلیج فارس مرتبط می خ. موقعیت سـیاسـی و اسـتراتژیکی عثمانی 
 ( 31)وادالا، پیشین:  یافت.  العاده سیاسی و اقتصادی دست می و با اجرای این نقشه آلمان به قدرتی فوق (  225،  2

 
1 -Deutsche Orient 
2- Deutsche Palestine  
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ــال   ــادرات و واردات آلمان و عثمانی از سـ ق،  1310 -  1305م/  1893 -  1888د( با افزایش صـ
تر از انگلسـتان شـده بود، صـادرات آلمان به هند نیز راه یافته و کمی بیش(  31-34)فرامرزی، پیشـین:  

 (246: 1378)الهی، هرچند ظرفیت ناوگان تجاری انگلستان چندین برابر آلمان بود. 
ذ. ضـــمن کنترل و نظارت بر عثمانی و نفوذ در خاورمیانه؛ مواضـــع انگلســـتان در هند و مصـــر و 

 (217، 3: 1374نیا، )رییسدادند. موقعیت روسیه در قفقاز و آسیای میانه را زیر فشار قرار می
ها در ها بود و وارد کردن ضــرباتی به آنر. اســتفاده نکردن از کانال ســوئز که در دســت انگلیســی

آهن آناتولی عنوان محل اتصـال دوخط موازی راهکه حلط بهخلیج فارس و دریای سـرخ؛ با توجه به این 
 (Earle.1923: 36)ـ باداد و شام ـ حجاز بود. 

ی نوزدهم، ویلهلم دوم، با در  این نکته که آینده امپراتوری او به دریا بسته است، با از اواخر سده
م/  1888خلیج فارس برآمد. ویلهلم دوم در سـال یابی بهشـعار »آینده ما بر روی دریا اسـت.« درصـدد راه

برای رســیدن به »مکانی   ،(Neuer Kurs)دنبال »دوره جدید«  ی پان ژرمنیســم و بهق، در اندیشــه1306
آهن باداد« را که های تحت نفوذ خود در آسـیا، طرح »راهطلبی و ایجاد سـرزمین زیر آفتا « و توسـعه

)ترکمان،  رســید، مطرح کرد. خلیج فارس میاز هامبورگ، برلین، اســتانبول، باداد، بصــره گاشــته و به
 (345، 8: 1367؛ محمود، 127-124: 1373

ای به سـفیر آلمان در اسـتانبول که حامی این سـیاسـت در مورد خط آهن بود، در نامه   1فون بیبراشـتاین، 
چنین برای نفوذ امپراتور آلمان یادآوری کرد: آلمان مســاله احدا  خط آهن در عثمانی را مهم بینگارد و هم 

ــد. راه  ــته باش ــش داش ــپس به خلیج فارس  آهن آناتولی باید به رودخانه در ایران کوش های دجله و فرات و س
ــود. ویلهلم دوم،  ــل ش ــیه  متص ــک  ی نامه در حاش ــت: بدون ش ــفیر، نوش اش، در مقابل آخرین عبارت س

ــال  (  18- 19:  1387)احمـدی،   ــیـدروت« از طرف بـانـک آلمـان بـه تهران آمـد تـا  1328م/  1910در سـ ق، »سـ
از خط آهن تهران  انقین را بگیرد.    - امتیـ ا  آبی،  خـ ه  ( 828،  4: 1363)کتـ ات وی بـ دامـ ا اقـ الفـت امـّ دلیـل مخـ

 ( 89:  1376زاده، ؛ جمال 333،  2:  1376)محبوبی اردکانی،  روسیه و انگلستان به نتیجه نرسید.  
ها در راسـتای سـیاسـت بیسـمار  در عدم دشـمنی با روسـیه و انگلسـتان موافق البته برخی از آلمانی

حضـور آلمان در آسـیای صـایر و خلیج فارس نبودند و معتقد بودند: »نفوذ آلمان در این مناطق مانعی 
بر سـر راه سـیاسـت روسـیه و ایجاد مشـکل برای انگلسـتان اسـت. این مناطق موقعیت برای صـادرات 

 (Martin,1959: 127)« آلمان مناسط نیست.

 
1- Von Bieberstein 
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ها به این نتیجه رسـیدند که کویت بهترین نقطه برای احدا  ایسـتگاه نهایی اسـت؛ چرا که آلمانی
ی خود و مسـتقل از عثمانی انگلسـتان، به رغم ادعای مالکیت عثمانی، شـیک کویت را دسـت نشـانده

عنوان پایانه دریایی  چنین کویت یک موقعیت ممتاز جارافیایی بههم  (Adelson,1995: 40-45)دانست. می
ی مدینه و و از سـویی »کویت دروازه  (21:  1388)یاپ و کوپر بوش،  برای رفتن از مسـیر زمینی به سـوریه 

 (13، 27: ش1319المتین، )حبلمزار پیامبر و خلفا راشدین و دروازه مکه معظمه است.«  
سرکنسول آلمان  1ریاست استمریک،برداری آلمانی بهق، یک هیأت نقشه1318م/  1900در اوایل  

ــد   ــتـانبول وارد کویـت شـ ــین:  در اسـ آهن در نظر و از منـاطقی کـه برای احـدا  راه (36)فرامرزی، پیشـ
آهن محدود نشــد، بلکه داشــتند، بازدید کرد. گزارش این هیأت فقط به مســایل مربوط به احدا  راه

که مورد احتیاج آنی وزارت امورخارجه آلمان بود و یا ممکن بود روزی مورد نیاز باشد، مورد کلیه مسایلی
 (a 1349 :155)جنا ،مطالعه قرار گرفت. 

سـعود و ترکان عثمانی، از سـوی دیگر، باعش شـد، در سـو و ترس کویت از ابن نیاز انگلسـتان از یک
ــان   11م/  1899ژانویـه    23 ــیک مبـار 1316رمضـ ــبـاح حـاکم کویـت )حـک ق، قراردادی بین شـ الصـ

ــود.  1314-1333م/  1915-1896 د شـ ان منعقـ ــتـ ده انگلسـ اینـ و نمـ   (234:  1379)مجتهـدزاده،  ق( 
صباح بایست در مقابل هرگونه حمله خارجی از کویت دفاع کند و آلموجط این قرارداد انگلستان میبه

 (235)همان: جز انگلستان پیمانی منعقد نکند.  نیز متعهد شد، با هیچ دولت خارجی به
:  1384)وثوقی،  آهن خودداری کرد.  های مورد نیاز برای انجام راه نابراین، حاکم کویت از فروش زمین  

جا را در دستور کار ها تحریکاتی را علیه شیک کویت شروع کردند و حتی طرح تصرف نظامی آن آلمانی   ( 524
دادند، ولی عملًا نتوانستند هیچ  پرداختند و خود قرار  کاری انجام دهند، پس از آن، به تحریک عثمانی 

 (82؛ الهی، پیشین:  59)وادالا، پیشین:  عثمانی جزیره بوبیان ]متعلق به کویت[ را به تصرف خود درآورد.  
 نویسد:ها میسرپرسی سایکس در مورد نیت آلمانی

راه»آلمانی خط  انتهای  که  بودند،  مصمم  پشت  ها  منطقه خورعبدالله،  به  را  آهن 
که کویت در قلمرو شیخ مبارک  جزیره بوبیان کویت متصل کنند؛ بدون توجه به این 

 ( 664، 2)سایکس، پیشین: بن صباح و وی از عوامل مشخص انگلستان است.« 
راه  احدا   از  کار  باداد  به 1322شعبان    15م/  1904اکتبر   25آهن  عثمانی ق،  ترس  از  علت  ها، 

ی اقتصادی از سوی انگلستان، برای بیش از شش سال دچار رکود یا توقف بود. از سویی دیگر، محاصره 

 
1- Stemrich 
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هایش خواسته ق، در عثمانی، با خطر جدید مواجه شد و نزدیک بود به 1326م/  1908علت انقلا   آلمان به 
در شرق خاتمه دهد؛ زیرا سلطان عبدالحمید دوم، با انقلا  سرنگون شد و گروهی روی کار آمدند، که از 

بوده  عبدالحمید  بودند: ویلهلم، پشتیبان سلطان  ترکان جوان معتقد  نفرت داشتند.  به ویلهلم  همین است 
خاطر به فرانسه و انگلستان تمایل داشتند. پس از ماجرای انقلا  ترکان جوان، آلمان دوباره در عثمانی نفوذ 

 ( 60- 61)فرامرزی، پیشین:  آهن باداد برآمد.  دست آورد و در صدد رضایت مخالفان راه خود را به 
گوید:  آلمان و عثمانی تنها در جند جهانی اول از خط آهن استفاده کردند. سپهر در این باره می 

العماره، آلمان و عثمانی تمام قوا و مهماتی را که در خاورمیانه داشتند یا از آلمان »در عملیات کوت  
کوت  در  انگلستان  برای محاصره  بود،  قشونی ارسال شده  از  جلوگیری  و  بهالعماره  بصره  از  کمک که 

می  ریلانگلستان  که  نقاط  برخی  در  البته  کردند.  استفاده  اتومبیل آمد،  یا  اسط  از  بود  نشده  گااری 
 (287: 1336)سپهر، بر بود.« کردند که بسیار پر زحمت و زمان استفاده می

کیلومتر از این خط به اتمام    850ق( حدود  1332م/  1914تا قبل از شروع جند جهانی اول )  
آهن  بود. پس از پایان جند جهانی اوّل دست آلمان به طور کامل از راه کیلومتر باقی مانده  870رسید و  

  ( 565: 1316)لاموش، کوتاه شد و زیر نفوذ انگلیس واقع شد. 

 خلیج فارس و سلطه عثمانی بر مستعمرات –آهن اروپا . راه2
در قرن نوزدهم و بیستم، صنایع و کشاورزی عثمانی ابتدایی و خانگی بود و با سطح جهانی فاصله 

جنگـلداشــــت. عثمـانی دارای منـابع نفتی بین  ــرخ النهرین،  ای سـ د خلیج فـارس، دریـ هـا، مرواریـ
(Karkar,1963: 73،) .(405، 2: 1370)شاو،  منابع ذغال سند، طلا و نقره بود 

براین  (  Karkar,1963: 73)امپراتوری عثمانی، با وســعت زیاد، فاقد شــبکه مناســط ارتباطی بود. 
هاســــاس، تمـام تلاش آن ا در نیمـه دوم قرن نوزدهم، بـ دهـ ای کریمـه )ویژه پس از جنـ - 1856هـ

آهن از آهن بود. در دوران سلطنت عبدالحمید دوم راهی خطوط راهق( توسعه1269-1272م/  1853
هبخش ای مورد علاقـ ههـ ایـ ــرمـ ان برای سـ اییـ دوم، برای ی اروپـ د  دالحمیـ انی بود. عبـ ااری در عثمـ گـ

بازسـازی صـنعتی و نظامی و فرار از تسـلط انگلسـتان و فرانسـه بر اقتصـاد کشـورش و دفاع از قلمرو خود 
فر و ها که با اقدامات عثمانی برای تثبیت موقعیت خود در آناتولی، تنگهدر برابر روس داردانل های بسـ

ــان آنمخالف می ــناس ــت. کردند، به حمایت آلمان و کارش از (  286-288، 2:  1384)پالمر، ها نیاز داش
آهن از سـوی عثمانی، بدون منافع سـیاسـی نبود؛ زیرا آلمان سـوی دیگر، انتخا  آلمان برای طرح راه

ــعه ــت توس ــیاس ــمنی میان کرد. همطلبانه عثمانی حمایت میاز س چنین موردی برای برانگیختن دش
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ها جا که حکومت و مردم آلمان از سلطه روسیه، فرانسه و انگلیس بر میلیونآلمان و عثمانی نبود تا آن
کاری این دوکشـور بود و هدف آهن باداد نماد همراه(  440:  1980)الزیدی،  گین بودند. مسـلمان خشـم

 )پالمر، پیشین(آهن اروپا و آلمان به خلیج فارس بود. ی راهاز آن اتصال استانبول و به تبع آن شبکه

 آهن. اهداف عبدالحمید دوم، از ساخت راه1.2
 . اهداف سیاسی و نظامی1.1.2

های داخلی و انتقال الف. تحکیم قدرت مرکزی و سلطه بر نقاط دوردست؛  . سرکو  شورش
 :Karkar,1963)نشین و کردستان  سریع قوای نظامی، تامین غاا و خدمات پزشکی به ولایات عر  

  39ی بین استانبول تا باداد را در طوری که افسران ستاد عثمانی فاصلهبه (37؛ فرامرزی، پیشین: 163
و گسترش    (Karkar,1963: 73-80)پ. تسلط بر خلیج فارس  (  45:  1363)بلوشر،  کردند  روز طی می

عربستان   جزیره  شبه  در  دفع حملات  (  Earle,1923: 36؛  Woods,1916: 52) حاکمیت  ت. 
های خارجی و حفظ مرزها؛  . مجبور کردن ولایات از طریق نیروی نظامی برای مشارکت در جند 

ج. ادعای خلافت مسلمانان    (woods,1916: 52)  های دفاعی امپراتوری؛خارجی یا پرداخت هزینه
ها، از پایرش ها؛ زیرا عر  ق، و سلطه بر عر 1294م/  1877و شعار اتحاد ملل اسلامی در سال  

 ( Earle,1923: 37-39)عنوان خلیفه بیزار بودند. مانی بهسلطان عث

 . اهداف اقتصادی2.1.2

و بازرگانی داخلی و خارجی گسـترده با توجه (  389، 2)شـاو، پیشـین:  ی اقتصـادی الف. تقویت بنیه
 . آسان   (Karkar,1963: 75)به تقاضاهای خارجی برای محصولات کشاورزی و دامی امپراتوری 

ــینی؛   ــهرنش ــعه ش ــافرت و تقلیل هزینه برای حجاج؛ پ. توس )لاموش، کردن حج با کاهش زمان مس
و در نتیجه افزایش درآمد ( woods,1916: 55)آوری مالیات در همه ایالات ت. جمع  (216پیشین:  

 (Karkar,1963: 75)امپراتوری.  
ــش ــال  با کوش ق، آلمان امتیاز 1306م/  1889های ویلهلم دوم و موافقت عبدالحمید دوم، در س

آهن باداد مشـهور دسـت آورد. این قرارداد در طرح آلمان به راهخط آهن میان اروپا و خلیج فارس را به
 (172: 1389)یاقی،  بود. 

شـدت از این طرح اسـتقبال کرد؛ زیرا چشـم طمع به کویت دوخته بود و در نظر داشـت،  عثمانی به
ا والی باداد، یکی از  ره در اختیار بگیرد. مدحت پاشـ ای بصـ رزمین را از طریق پاشـ تا کنترل کامل این سـ

جای فکر تصـرف کویت و در صـدد تثبیت حاکمیت بر آن بههای امپراتوری عثمانی بود که بهشـخصـیت
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های جنوبی خلیج فارس را تصرف کرد. ق، کویت و تمام کرانه1286م/  1869ها بود. او در سال  ایرانی
 (460-461)وثوقی، پیشین:  

کویت رسـید، ولی  فرماندهی احمد فوزی پاشـا بهق، یک رزم ناو عثمانی به1318م/  1900در سـال  
کرد که براسـاس قرارداد منعقده بر اثر تهدید ناوگان انگلیس، خیلی زود ناپدید شـد. انگلسـتان ادعا می

  (,1959Martin :123)ای با کویت دارد. روابط ویژه  1ق، توسط لرد کرزن،1316م/  1899در سال  
ی شـیک چنین نوادهرشـید را علیه شـیک مبار ، امیر کویت، تحریک کردند. هم عثمانی بلافاصـله ابن 

ار  تـا ســـال  ــیک مبـ ا او را عزل کننـد؛ امـا شـ ار  را علیـه وی برانگیختنـد تـ ق، کـه 1334م/  1916مبـ
 (30-31)وادالا، پیشین:  درگاشت، نسبت به انگلستان وفادار ماند. 

ق، را 1318محرم   2م/  1900مه   2حجاز که در  –عبدالحمید دوم، فرمان ساخت خط آهن شام 
ــ باداد، 1326م/  1908صادر کرد. این خط آهن که در سال   ق، افتتاح شد، مکمل خط آهن آناتولی ـ

 (Earle.1923: 35)بود و برای عثمانی اهمیت داشت. 
ویژه در برخی مناطق کوهستانی، ناقص مانده با وقوع جند جهانی اول، هنوز خط آهن باداد، به

ها در این منطقه کمک کند. اگر این خط بود و نتوانســت به آلمان و عثمانی در تهدید منافع انگلیســی
های نفت مســـجد توانســـت، منافع انگلســـتان را در جنو  ایران، مانند چاهآهن کامل شـــده بود، می

ــا بر نتیجـه ــتـان( تهـدیـد کنـد و چـه بسـ ــلیمـان و خلیج فـارس )مرز هنـدوسـ ی جنـد جهـانی اول، اثر سـ
 (43)یاپ و کوپربوش، پیشین:  بگاارد. 

ق، که با تبلیاات انگلیس و فرانسه بر ضد آلمان 1326م/  1908با وقوع انقلا  ترکان جوان در  
تر شد و احدا  خط آهن متوقف گردید. پس از چندی  همراه بود، جایگاه و نفوذ آلمان در عثمانی کم

م/  1913ق( در سال  1336  – 1327م/  1918  -  1909ها در زمان حکومت محمد پنجم )حکـ  آلمانی
لحاظ مالی قادر به اجرای تعهدات  آهن را از سر گرفتند؛ زیرا حکومت جدید، بهق، دوباره کار راه1331

باداد به ناچار خط آهن حلط ـ باداد را بدون کمک   –ها نبود، شرکت راه آهن برلین  خود در قبال آلمانی
بصره، چشم پوشید.    –  آهن بادادها از ساخت راه مالی دولت اجرا کرد و برای جلط رضایت انگلیسی 

(Longrigg,1986: 60 )   ق، 1359م/  1940آهن دولتی جمهوری ترکیه در سال  سرانجام شرکت راه
 (483)لاموش، پیشین: آهن باداد را تکمیل کرد. راه

 
1- Lord Curzon  



 

170    
 

170

    

3140 تابستان،30 ، شمارهدوازدهم سال  

 . مخالفان خط آهن اروپا ـ خلیج فارس3
راه احدا   اروپا  موضوع  آلمانی  –آهن  توسط  فارس،  قدرتخلیج  توجه  کانون  در  را  آن  های  ها، 

های گااریاروپایی چون: روسیه، فرانسه و انگلستان قرار داد؛ زیرا این سه قدرت نه تنها نفوذ و سرمایه
 خود را در عثمانی، بلکه در کل خاور میانه در خطر دیدند.

 مند شدن آلمانخلیج فارس و ترس فرانسه از قدرت –. خط آهن اروپا 1.3

اختن راه نهاد سـ ه قبل از آلمان، پیشـ نهاد  فرانسـ وریه و خلیج فارس را داده بود؛ اما پیشـ آهن بین سـ
ــرفه ــنهاد آلمانیتر بود. بنا بر  آلمان از نظر اداره دیون عمومی عثمانی مقرون به صـ ها این خط از پیشـ

خلیج فارس  رفت و با گار از رود فرات، بهسـوریه میشـد و با گاشـتن از آسـیای صـایر بهقونیه شـروع می
تر امپراتوری، از شــهرهای بزرگ مانند ازمیر،  های بیشرســید. این خط ضــمن گاشــتن از قســمتمی

و اهداف سیاسی و نظامی  گاشتسوریه و حجاز هم میحلط، دمشق، بیروت، مکه، موصل، بصره به
 (38)فرامرزی، پیشین:  کرد. عثمانی را تامین می

رمایهآهن باداد بیشفرانسـویان، پیش از طرح راه آهن عثمانی داشـتند، که گااری را در راهترین سـ
 عبارت بود از:

ــبه جزیره بالکان  . امتیاز خط آهن   ــال 55الف. شـ ــرق پ. بین سـ های  کیلومتری آناتولی به شـ
طین و لبنان  1309  -1326م/  1908-1892 وریه، فلسـ اختند، که  664ق، در سـ کیلومتر خط آهن سـ

 (Karkar,1963: 115-119)کرد. ساحل مدیترانه وصل میشهرهای اصلی را به
تند؛ زیرا آلمان ویان، در ابتدای امر با احدا  خط آهن باداد مخالفتی نداشـ ها برای پرهیز از فرانسـ

درگیری در منطقه و شـکسـت طرح، فرانسـه را نیز در این پروژه بزرگ مشـارکت دادند. با تلاش آلمان 
 50ها ق، تنظیم گردید و براسـاس آن آلمانی1316الحجه  ذی 25م/  1899مه   6قرارداد مشـارکت در 

چنین فرانسـویان هم(  39:  1346)فرامرزی، درصـد نیز به عثمانی رسـید.    10درصـد و  40درصـد، فرانسـه  
ــت از مخالفت با راه ــوریه دس ــط امتیازاتی در س ــتند.  با کس  :Longrigg,1986)آهن و آلمان برداش

ــه مخالفت چبه( Horewitz,1987: 61؛  268-267 ــوری مانند فرانسـ ندانی با آن همین دلیل کشـ
 (358: 1384)زینلی،  نداشت. 

درصد باقی   25آهن سهیم شدند و  درصد در خط راه   25سرمایه آلمان، انگلیس و فرانسه هریک   
آهن تعلق گرفت؛ درصدد به کمپانی راه  10درصد به اتریش و    5درصد آن به سوئیس،    10مانده نیز  

انگلیسی   (253،  7)محمود، پیشین:   نظر  از  تقسیم سهام  این  به اما  آلمان  زیرا  بود؛  قبول  غیرقابل  ها 
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را دارا بود و    25تنهایی   داران گرفت که از طرف درصد دیگر، به کشورهای تعلق می  25درصد سهام 
 درصد سهام را در اختیار داشت.  50جدی آلمان بودند. در واقع آلمان 

ــه، ــه در مورد هم 1دلکاس ــورش با آلمانوزیر امورخارجه فرانس آهن عقیده ها در پروژه راهکاری کش
علاوه سـهم بزرگی  داشـت: »ما از سـابق انتظار وقوع این امر را داشـتیم و موجباتی برای تاثر نیسـت، به

رمایه این در حالی بود که سـیاسـت  (  64:  1346)فرامرزی،  ی این خط متعلق به فرانسـویان اسـت.« از سـ
ها تا قبل از این طرح در عصـــر بیســـمار  در قاره اروپا پس از شـــکســـت فرانســـه از آلمان در آلمانی

)محمود،  ها از هر امتیاز سیاسی بود. ق، منزوی کردن فرانسه و محروم کردن آن1287م/ 1870سال
گااران فرانسـوی، از طرح راه آهن، دولت و پارلمان در ادامه، با وجود اسـتقبال سـرمایه  (254پیشـین:  

 دلایل زیر با آن مخالفت کردند:فرانسه به

 الف. دلایل سیاسی
ــدن به  . نزدیک1 ــیه و منزوی کردن آلمان  شـ و  55:  1368؛ درینیک، 103:  1372زاده، )نقیطروسـ

ه 2  (49فرامرزی، پیشـین:   دن نفوذ فرانسـ یه در عثمانی و به تبع آن، کم شـ دن نفوذ روسـ . ترس از کم شـ
ــود و روح 3در عثمـانی   ــادی عثمـانی شـ . اتحـاد آلمـان و عثمـانی موجـط تقویـت قـدرت نظـامی و اقتصـ

های اسـلامی دمیده شـود و مسـتعمرات فرانسـه در خاور میانه و شـمال آفریقا به خطر حیات در نهضـت
 (35)فرامرزی، پیشین:  بیفتد.  

 ب. دلایل اقتصادی
. سـوریه و لبنان قلمرو اصـلی نفوذ فرانسـه و منبع محصـولات ارزان کشـاورزی برای فرانسـه بود. 1

. فرانســه یک ســوم صــادرات ســوریه را در دســت داشــت. تولید و فروش ابریشــم خام ســوریه در دســت  2
کردند. این کشـور  های بافندگی لیون فرانسـه تهیه می ی آن را برای کارخانه گااران فرانسـه بود و همه سـرمایه 

. بانک فرانســوی 3تر شــدن جریان صــادرات و واردات بندری را در بیروت ایجاد کرد. چنین برای آســان هم 
 ( 489)لوتسکی، پیشین:  در شهرهای اصلی سوریه و فلسطین در امور اقتصادی فعال بود.  2گردیت لیون، 

 فرانسه برای جلوگیری از ایجاد خط آهن، این اقدامات را انجام داد:
آن کردن  نزدیک  و  انگلستان  و  روسیه  میان  اختلافات  رفع  قرارداد  الف.  عقد  با  م/  1907ها 

 
1 -Delcasse  
2 -Gredit Lyonnais 
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 ( 63-65: 1357)ایوانف، ق، برای جلوگیری از نفوذ آلمان در ایران و عثمانی 1325
 (263-264: 1376)لیتن،  ق.  1312م/ 1894 . قرارداد مودّت میان روسیه و فرانسه در سال 

صدر اعظم ویلهلم دوم،  1دانستند؛ چون بولو،طلبانه میها را جاهفرانسه و انگلستان اهداف آلمان
و حتی در سـخنرانی معروف به »سـندان    (358:  1395)کندی،  بود. قرن بیسـتم را »قرن آلمان« نامیده  

ــم اعلام کرده بود: »مـا بـه هیچ قـدرت خـارجی اجـازه 1307م/  1889و چکش« در ســـال   ق، بـا خشـ
های مختلف از قبل صــورت توان کاری کرد و تقســیم جهان به بخشدهیم به ما بگوید دیگر نمینمی

 (305)همان، گرفته است.« 

 . راه آهن ـ برلین خلیج فارس از بین رفتن نفوذ روسیه در آناتولی و خاورمیانه2.3

های شـد یا مانعی در دسـترسـی روسـیه به آناتولی یا تنگه که موجط اقتدار عثمانی می روسـیه با هراقدامی 
ق، روابط آلمان با  1323  -   1308م/  1905  -   1890ســـال   کرد، مخالف بود. از بســـفر و داردانل ایجاد می 

روســیه با فراز و نشــیط زیادی همراه بود و این دوکشــور مناســبات دوســتانه با یکدیگر نداشــتند. دلیل تاییر 
سـیاسـت دوکشـور بعد از عزل بیسـمار  این بود که روسـیه برای ترسـاندن انگلسـتان، به فرانسـه نیاز داشـت و  

 ( 1362،  4)محمود، پیشین:  اندن آلمان به روسیه نیاز داشت. فرانسه نیز برای ترس 
آهن باداد معتقد بود: »خط آهن باداد اصولًا یک خط سفیر روسیه در عثمانی درباره راه   2له سار،

او خواستار  ندارد.«  امتداد  هند  بلوچستان و سپس  ایران،  به جنو   است. چون  ناچیز  و  آهن محلی 
 ( Martin,1959: 136) جایگزینی آن با خط آهن پیشنهادی عشق آباد، سیستان و هند بود.« 

ا واقعـهق، از نظر روس1313م/  1895در ســـال  ــومی رخ داد؛ فلیکس مورال،هـ ه  3ی شـ ی تبعـ
ــ باداد را بهخانقین در امتداد راه –آهن فرعی تهران آلمان، امتیاز احدا  راه دست آورد. با آهن برلین ـ

ــتفـاده نکرد؛ امـا واکنش روسکـه مورال هیچآن ــلـه یکی از گـاه از این امتیـاز اسـ هـا فوری بود و بلافـاصـ
ــتل مان،اتباع روس به همدان را کســـط کرد، ولی   –قزوین  -امتیاز احدا  خط آهن تهران 4نام بوسـ

 (88-95: 1369)انتنر، کرد. ها کفایت نمیامتیاز بوستل مان برای توقف دایمی آلمانی
گیری ســکوت تو م با آهن باداد موضــعق، در مورد راه1325م/  1907روســیه، تا قبل از قرارداد  

رضــایت را برگزید و بعدها نیز در برابر آن، مخالفت چندانی نکرد؛ زیرا از منافع خویش در شــمال ایران 
 

1- Bulow 
2 -Lessar 
3 -Felix Moral 
4- Bostel man 
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ق، این اطمینان را مضـاعف  1329شـعبان  23م/  1911اوت    19اطمینان داشـت و قرارداد پوتسـدام در  
رســمیت  موجط این قرارداد، ویلهلم دوم نفوذ روســیه را در شــمال ایران بهبه(  64)فرامرزی، پیشــین:  کرد.  

آهن فرعی  که روسـیه دسـت از مخالفت با راه آهن باداد بردارد و کار سـاختن راهشـناخت مشـروط به این 
این خط فرعی، مورد اسـتقبال ایرانیان    (65:  1387)میراحمدی،  ها سـپرده شـود.  خانقین به تهران به روس

 (6: 39: ش1328المتین، )حبلکرد. ها آسان میشیعه بود؛ زیرا زیارت عتبات عالیات را برای آن
خلیج فارس پیوست. دلایل مخالفت  –آهن اروپا  روسیه، پس از مدتی انفعال، به صف مخالفان راه

 ها عبارت بود از:روس
های های روسـیه در تصـرف اسـتانبول و سـلطه بر تنگهالف. اقتدار عثمانی با کمک آلمان و نقشـه

اتولی نقش بر آ  می ه آنـ ل و منطقـ ــفر و داردانـ ان در ایران بسـ شــــد.  . ترس از نزدیکی و نفوذ آلمـ
رق دور و شـکسـت روسـیه از ژاپن و شـورشآهن باداد. پ. گرفتاریوسـیله راهبه های  های روسـیه در شـ

در سطح   .ت  (McDonald, 1993: 311)داخلی و رقابت با انگلستان در ایران، افاانستان و تبت. 
شــد. صــاحبان صــنایع، ای، حضــور آلمان در خاورمیانه تهدیدی برای روســیه محســو  میمنطقه
آهن آلمان مخالف بودند، که قبلًا خود های نسـاجی مسـکو و تجار روسـی در حالی با سـاخت راهشـرکت

؛  103زاده، پیشـین:  )نقیطآهن از مسـیر ایران بودند.  وسـیله ایجاد راهبه دنبال رسـیدن به خلیج فارس به
ها در حال گسـترش نفوذ خود در آسـیای صـایر و از  . روسـیه معتقد بود: آلمانی( 49فرامرزی، پیشـین:  

ــولات  آن ــیله خط آهنی بودند، که حمل و نقل محصـ ــدد یافتن راهی به اقیانوس هند به وسـ جا درصـ
 (Martin,1959: 120)المللی شرق به غر  را انجام دهند. بین 

دید بود. موراویوف،عکس یه، شـ می مقامات روسـ فیر خود    1العمل رسـ یه، به سـ وزیر امورخارجه روسـ
آهن آناتولی به باداد، روسـیه را از مقامات عثمانی تاکر دهد، که اتصـال راهدر اسـتانبول دسـتور داد: به

المللی هم خطر خواهد انداخت و واگااری ســاخت این خط به یک شــرکت بین الجیشــی بهنظر ســوق
عثمانی، بر (  156:  1323زاد،  ؛ ملکMclean,2001: 63-64)منافع روسـیه را تضـمین نخواهد کرد. 

یر راه یه با تاییر مسـ ار روسـ ت روسآهن موافقت کرد، تا علاوه بر رفع نگرانی، بهانهاثر فشـ ها ای به دسـ
ها نبود، بلکه صرفاً جنبه  ی نگرانی اقتصادی روسی وزیر امورخارجه روسیه نشان دهندهندهد. بیانیه

 (37)فرامرزی، پیشین:   سیاسی داشت.
نگاران روسی  آهن برلین ـ باداد، روزنامهمردان روسی در موضوع امتیاز راه علاوه بر نگرانی دولت

 
1 -Muraviev 



 

174    
 

174

    

3140 تابستان،30 ، شمارهدوازدهم سال  

ها  کشند، روسآهن خلیج فارس را از غر  میها راهکه آلمانیضمن نگرانی خود معتقد بودند؛ وقتی
جاده  ساختن  به  شروع  بلافاصله  باید  کنند.  هم  فارس  خلیج  به  شمال  از   Yodaft and)ای 

Abir,1972: 25)  چنین حملات شدیدی به سلطان عثمانی کردند و مدعی شدند، که ایجاد این  هم
خط آهن موجط کاهش بهای نفت، غلات و حبوبات روسیه خواهد شد؛ زیرا این خط آهن شهرهای 

وجود آمدن چنین خط ارتباطی موجط کند و بهمهم خاورمیانه و قلمرو وسیع عثمانی را به هم وصل می
می خاورمیانه  کشورهای  خط، هم  ( 195:  1356)لنزوسکی،  شود.  خودکفایی  این  بود  قرار  چنین 

را بهاستانبول،   با ایجاد یک خط فرعی به  دمشق، حجاز، فلسطین، بصره و باداد  و  هم متصل کند 
شد و انجام چنین کاری اقتصاد  تهران برسد که در این صورت، بازار ایران هدف کالاهای آلمانی می

 ( Issowi,1970: 191)کشانید. روسیه را به ورشکستگی می
 دهد:در مورد مناقشات آلمان و روسیه بر سر خط آهن باداد، دو مرحله متمایز را تشخیص می   1لانگر، 

صورت یک منبع اقتصادی ق، خط آهن به1321  -  1316م/  1903  -  1898»مرحله اول از سال  
شـــد؛ اما با افزایش توجه آلمان به این طرح، ماهیت آن نیز تاییر یافت و خط آهن باداد ملی تلقی می

 صورت عامل حفظ منافع سیاسی درآمد.از صورت حفظ منافع اقتصادی آلمان به
کاری با آلمان سـرباز زدند، و  داران انگلیسـی، از هم ق، به بعد که بانک 1321م/  1903مرحله دوم از سـال  

ها به تنهایی دسـت اندرکار احدا  خط آهن گردیدند. علت مخالفت روسـیه با احدا  خط آهن باداد آن  آلمانی 
 (   Langer,1951: 645-646) دانست.«  بود که هدف آلمان ]را[ از خط آهن، حفظ امپراتوری عثمانی می 

ــرقی  ها، با طرح خود جاده آلمانی  ــیه خارج کرده و نظر به این   – ی ش که  غربی، آناتولی را از کنترل روس
ــرکـت  ازارهـای عثمـانی و ایران را در اختیـار آلمـان و دیگر، شـ نهـاد، آثـار مخربی بر  هـای تجـاری اروپـایی می بـ

رو، روسـیه برای جلوگیری از احدا  خط  گااشـت. از این منافع اسـتراتژیک و بازرگانی روسـیه از خود باقی می 
ها، هیچ  آهن باداد از ســـلطان عثمانی تعهد گرفت که در منطقه مجاور آناتولی با دریای ســـیاه غیر از روس 

 ( Martin,1959: 102) ها را راضی کرد.  تعهد ماکور روس  .قدرتی حق احدا  خط آهن نداشته باشد 

 ترین مخالف راه آهن برلین ـ خلیج فارس. انگلستان جدی3.3
های انگلســتان به عثمانی پیشــنهاد دادند؛ راه آهنی از اســکندریه تا خلیج  ها، بانکقبل از آلمانی

ا جنـد بوئرهـا ان، )  2فـارس ایجـاد کننـد؛ امـ ــتـ ــفر    15م/  1902مـه    31  -  1899اکتبر    11و انگلسـ صـ

 
1 Langer 
2- Boer War  
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شـود.  در آفریقای جنوبی باعش شـد، تا طرح انگلسـتان به فراموشـی سـپرده ق(1320صـفر 22 -  1307
کرد بدون  این پیشـنهاد مورد قبول عثمانی نبود زیرا؛ مسـتعمرات عثمانی را در جنو  به هم متصـل می

ها را ی عر چنین احسـاسـات تجزیه طلبانهکه از آناتولی و اسـتانبول )مرکز امپراتوری( بگارد و همآن
 (40-43)فرامرزی، پیشین:  کرد. نیز، تقویت می

مداران و جراید، در ابتدا با آهن در ابتدا محتاط بود و سـیاسـتسـیاسـت انگلسـتان در موضـوع راه
های روســیه را در تقســیم مســتملکات  اقدام آلمان مخالفتی نکردند؛ زیرا نفوذ آلمان در عثمانی تلاش

ــین:  Martin,1959: 90)برد عثمانی و ســلطه روســیه بر بســفر و داردانل از بین می ؛ فرامرزی، پیش
کردند. طلبی روســـیه در دریای بالتیک اســـتفاده میگیری از توســـعهو از قدرت آلمان برای پیش(  54

ها در عثمانی همان کاری را مداران انگلیسـی بر این باور بودند؛ که آلمانیسـیاسـت  (80:  1319)بایندر، 
ــادی خود ما در ایران انجام میمی ــلاح اقتصـ نابراین، هیچ دلیلی برای دهیم. بکنند، که ما برای اصـ

 (26: 1368)بیگدلی، ها وجود ندارد. مخالفت با فعالیت آن
آهن تاییر کرد. تا آهن، سـیاسـت انگلسـتان در قبال راهی پایان راهعنوان نقطهبا انتخا  کویت به

نشـین،  قبل از این موضـوع کویت در ملاحظات سـیاسـی انگلسـتان نقش مهمی نداشـت و این شـیک
 (234: 1379)مجتهدزاده، شد.  ی نفوذ عثمانی شمرده میمنطقه

 آهن مخالف بود:انگلستان به چند علت با راه
ــلط آلمـان بر عراق، بـه ــتـان؛ الف. تسـ عنوان قلـط خـاورمیـانـه و خـاور نزدیـک و تهـدیـد منـافع انگلسـ

 (54)فرامرزی، پیشین:  
 (155، پیشین: b)جنا خطر افتادن موقعیت انگلستان در شمال خلیج فارس و کویت؛  . به
گااران خطر افتادن تولید و فروش محصـــولات کشـــاورزی در عراق که در دســـت ســـرمایهپ. به

 انگلیسی مستقر در باداد و بصره بود؛
به و  ت.  دجله  در  مسافر  و  کالا  نقل  و  حمل  امیتاز  افتادن،  سال خطر  در  انگلستان  که  فرات، 

 ( 490: 1379)لوتسکی، ق، آن را به دست آورده بود؛ 1277م/ 1861
 . نزدیکی آلمان به ایران و گسترش نفوذ اقتصادی آلمان تا هندوستان، که این خواسته با منافع 

النهرین و و به موقعیت تجاری انگلسـتان در بین (  82)بایندر، پیشـین:  انگلسـتان و روسـیه تصـادم داشـت 
 (19: 1387)احمدی،  زد. النهرین ضربه میمنابع نفت خیز ایران و بین 

ــی بود که از پیش رفت نفوذ آلمان در خاورمیانه اظهار نگرانی کرد. وی معتقد  لرد کرزن اولین کسـ
صــورت  ی این خط مقاصــدی اســت، که عثمانی بهبود: »مرز غربی هند، رود فرات اســت. پشــت پرده



 

176    
 

176

    

3140 تابستان،30 ، شمارهدوازدهم سال  

 (531)لوتسکی، پیشین:  ی آلمان درآید.«  الحمایهیک دولت تحت
تر شـد، لرد کرزن  که شـایعات مربوط به ایجاد خط آهن بیشق، هنگامی1316م/  1898در سـال  

مقیم در بند بوشــهر   الاختیار خود در خلیج فارسنماینده تام  1الســلطنه هندوســتان به کلنل مید،نایط
دســتور داد، که به دیدار شــیک کویت برود و حمایت انگلســتان را به او ابلا  کند؛ یعنی اگر انگلســتان  

 (50: 1346)فرامرزی، شود. بخواهد در ساختن خط آهن مشارکت کند، این خط به کویت منتهی می
سفیر انگلیس در   2ق، به کویت، اکونور، 1318م/ 1900برداری آلمانی در اوایلبا ورود هیأت نقشه 

استانبول به عثمانی اخطار کرد: امتداد خط آهن کویت ممکن است، به دخالت دولت متبوعش منجر  
آوریل در  ذی1900گردد.  در 1317الحجه  م/  آلمان  سفیر  بیبراشتاین  فون  مارشال  به  اکونور،  ق، 

اعطای   از  مانع  را  که وی  است  کویت منعقد ساخته  با شیک  قراردادی  انگلیس  داد؛  اطلاع  عثمانی، 
می ثالش  دولت  اتباع  به  ریخت    (530:  1354)لنزوسکی،  کند.  امتیاز  بارون  آلمان،  امورخارجه  وزیر 

 ها اعلام کرد: به انگلیسی 3هوفن،
ی  »اســتقرار هرقدرت خارجی در کویت؛ اعم از انگلیس یا روســیه، برای ما نامطلو  اســت و بقیه

کند. شــرط نخســتین این  های آلمان را برای امتداد خط آهن آناتولی به خلیج فارس تهدید مینقشــه
 (535)همان:  پروژه، تسلط عثمانی بر سراسر خط حیدر پاشا تا کویت است.« 

را بر کویـت بـه 1319الاول  جمـادی   13م/  1901اوت    28 انگلیس  اعلام کرد: دعـاوی  آلمـان  ق، 
 ( 536)همان: شناسد. انگلیس نیز، پاسک داد؛ که مساله کویت هیچ ربطی به آلمان ندارد.  رسمیت نمی 

کویت  1319الثانی  جمادی  22م/  1901سپتامبر    6در   بر  حاکمیت  اعمال  درصدد  عثمانی  ق، 
راه  ایستگاه  برای  را  راه  تا  رزم برآمد،  از  یکی  فرمانده  سازد.  مهیّا  فارس  خلیج  در  باداد  ناوهای  آهن 

فراز   از  را  عثمانی  پرچم  کویت،  بندر  در  نظامی  تجهیزات  و  نیرو  تخلیه  از  جلوگیری  انگلستان ضمن 
جای آن پرچم کویت را برافراشت و اعلام کرد: قلمرو شیک مبار ،  گاه شیک مبار  پایین آورد و بهاقامت 
الحمایه انگلستان است. همزمان با این اقدام، انگلیس برای حفظ منافع خود، در کویت قراردادی  تحت

کند،  ت به این شرط تصدیق میکه انگلستان حاکمیت عثمانی را بر کویبا عثمانی امضا کرد مبنی بر این 
باشد. عثمانی نیز باید منافع خاص انگلستان را در کویت و  که عثمانی هیچ نیروی در آن کشور نداشته 

( 433: 1393)پاتر، ق، انگلیس و کویت را به رسمیت شناسد. 1316م/ شعبان 1899نیز قرارداد ژانویه 

 
1 -Meade 
2 -oconor 
3 -Baron Richt Hofen 
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شیک مبار ، بندر کاظمیه را که بین بصره و کویت و در موقعیت مناسط طبیعی برای احدا  بندرگاه 
 ( 12، 13: ش1329المتین، )حبل بود، در اختیار دولت انگلیس قرار داد. 

وزیر امورخارجه انگلستان در مجلس اعلامیه    1ق، لرد لنزداون،1321صفر    7م/  1903مه    5در  

 مشهور خود را در مخالفت با اقدام آلمان اعلام کرد:

»خلیج فارس مرز هند اسـت و عدم مشـارکت انگلسـتان در ایجاد خط آهن عثمانی، یک خسـارت ملی  
کند و به آلمان و  تر می برای انگلســتان اســت؛ زیرا این خط راه انگلســتان به هندوســتان را ســیزده روز کوتاه 

 ( 168- 169)لنزوسکی، پیشین:    دهم.« روسیه درباره ساخت پایگاه دریایی در خلیج فارس هشدار می 
جلسه   در  فارس  خلیج  ـ  اروپا  آهن  خط  پارلمان  1321محرم    9م/  1903آوریل    7موضوع  ق، 

 وزیر انگلستان در پارلمان گفت:نخست 2انگلستان مورد مااکره قرار گرفت. جیمز بالفور، 
داران انگلیسـی در ایجاد خط آهن عثمانی مشـارکت کنند. »مااکراتی، در جریان اسـت، که سـرمایه

که انتهای این خط بندر بیند مشروط بر این انگلستان برای انجام این امر هیچ مانعی در کار نمیدولت  
؛  57)فرامرزی، پیشــین:    کویت باشــد که برای امور پســتی هندوســتان بتوانیم از آن اســتفاده کنیم.« 

 (167؛ عبدالحمید دوم، پیشین:  341لاموش، پیشین:  
 وزیر برآشفتند و گفتند:نمایندگان پارلمان از سخنان نخست

توان تفکیک کرد. خط آهن به ســرنوشــت منطقه  »مســایل ســیاســی و اقتصــادی را از هم نمی
ــتگی دارد و دلیـل آن منتهی ــت.« خاورمیـانه بسـ ــدن این خط به عراق و خلیج فارس اسـ )لاموش،   شـ

 (Longrigg,1986: 45؛ 341پیشین:  
 بالفور در پاسک به نمایندگان معترض گفت:

با این پروژه مخالفت کند؛ زیرا به مصلحت دولت هیچ دلیلی نمی»من   بینم که دولت انگلستان 
کوتاه  که  نیست  من  انگلستان  باشد.  آلمانی  شرکت  یک  اختیار  در  هندوستان  به  خاورمیانه  راه  ترین 

می این  در  را  انگلستان  که  مصلحت  شود  منتهی  قلمرویی  به  فارس  خلیج  در  آهن  خط  که  دانم 
بینم که  النهرین )عراق( غنی است و آینده درخشانی دارد و من دلیلی نمیالحمایه ما باشد. بین تحت

 (167)عبدالحمید دوم، پیشین:  باشند.« های آن کشور، شرکت نداشتهانگلیس در استفاده از گنج 
بالفور در سخنرانی بعدی خود تأییدات را نسبت به این قضیه پس گرفت؛ چون پس از مطالعه ورود 

 
1- Lansdowne Lord 
2 -James Balfour 
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های استعماری انگلستان در منطقه خلیج ها به کویت متوجّه شد این امتیاز به هیچ وجه، با سیاست آلمانی 
دلایل شکی نبود که مخالفت اصلی انگلستان با راه آهن به (  48- 52)فرامرزی، پیشین:    فارس، سازگار نیست.
)الزیدی، پیشین: النهرین و خلیج فارس، نفوذ داشته باشد. خواست هیچ دولتی در بین نظامی بود؛ زیرا نمی 

 با این سخنرانی، صاحبان منافع انگلستان، سیاست دولت را تحسین کردند از جمله:(  441
تر سهام شرکت در دست آلمان و  آهن آناتولی؛ چون بیشالف. صاحبان سهام انگلیسی شرکت راه

 ها بود. شریکان آن
های انگلیس، که در دجله و فرات حمل و نقل داشتند،  و سایر کشتی  1رانی لینچ . شرکت کشتی 
 ها را از بین ببرد. خلیج فارس بخشی از منافع آن آهن اروپا بهترسیدند که اتصال راه

های بازرگانی  ی فعالیتروز، بر توسعهج. صاحبان سهام کانال سوئز، که معتقد بودند؛ آلمان روز به
 ( 26: 1368)بیگدلی، افزاید. خود در خاورمیانه می 

سپتامبر    17ی  فروند ناو نیروی دریایی انگلیس در خلیج فارس، کرزن در نامه محرمانه  7با استقرار  
ق، به لرد هامیلتون، نوشت: »هدف این است که مواضع مسلط  1321الثانی  جمادی    24م/  1903

شود.« در همین زمان،    های خلیج فارس به رخ جهانیان کشیدهسیاسی و اقتصادی انگلیس در آ 
: 1363)دلدم،  شعار »خلیج فارس دریاچه انگلیسی«، بارها در گزارشات مطبوعات انگلستان منتشر شد.  

ی  انگلستان با استقرار در کویت، تسلط خود را بر سراسر خلیج فارس تکمیل کرد. این آخرین حلقه  (197
 (529ن: )لوتسکی، پیشیزنجیری بود، که خلیج فارس را به یک دریاچه انگلیسی تبدیل کرد. 

ق، شرایطی را به عثمانی پیشنهاد کرد که عبارت  1329الثانی  م/ جمادی1911انگلستان در ژوئن  
آهن باداد به بصره باشد که انگلیس، فرانسه و عثمانی در آن سهیم  . شرکتی مامور احدا  راه1بود از:  
 رود به انگلستان داده. امتیاز مخصوص در اروند3. منافع انگلیس در عراق تضمین گردد.  2باشند.  

 شود. عثمانی این پیشنهاد را نپایرفت و با  مااکرات را مفتوح گااشت.
کردن    انگلستان برای مخالفت و عدم انجام خط آهن باداد، این اقدامات را انجام داد: الف. مسلّح

با ایجاد درگیری و انفجار به  2لام، قبایل بختیاری و قبایل عر  بنی  ی جاسوسان خود مانند  وسیلهتا 
راه  احدا  و گسترش  جلوی  بتواند  بهتر  عربستان  لورنس  به  بگیرد.  .  لورنس معروف  را  باداد  آهن 

آهن در انگلستان نقشه احدا  یک رشته خط آهن »از مدیترانه تا جنو  ایران« را تنظیم  های راه شرکت

 
1 -Lynch 

ی عراق و اساتان هوزساتان  ی قحطان و نیز از عشاایر عر  و شای ه مذهد در اساتان عهارهی طی از تیرهای از قبیلهلام شااههی بنیقبیله 2

 (2۵1: 137۴ای از هویزه( بودند. )سیادت، دار املاک هفاجیه )منطقهاجارهی قاجار، در هویزه سکونت و لام در دورههستند. بنی
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  ( Martin,1959: 125)که در برابر احدا  خط آهن باداد سدّی ایجاد نماید.  کنند، صرفاً برای این 
داران سیاست ق، ترکان جوان، که از طرف 1326م/ 1908کردن کویت از عثمانی؛ د. انقلا  جدا   .ج

د. حمایت از امیر مکه در قالط دفاع از خلافت    آهن شدند.انگلستان بودند و موجط اخلال در کار راه 
 ( Earle.1923: 89)او در برابر خلافت عثمانی. 

راه در موضوع  آلمان  و  انگلیس  بین  و دولتمااکرات  تجار  اختلافات بین  رفع  برای  مردان  آهن 
ق، نتیجه داد و سر ادوارد گری، از  1332رجط    21م/  1914ژوئن    15آلمان و انگلیس در معاهده  

وزارت امورخارجه انگلستان و لینخوسکی در لندن در مورد معاهده توافق کردند، که مفاد آن عبارت  
 بود از:

 ـ عدم ممانعت انگلستان در ساخت راه آهن؛
 آهن از بصره به خلیج فارس خودداری کنند. ـ پایان خط آهن باداد باید بصره باشد و از ساخت راه 
 آهن مخالفت نکند. ـ آلمان با تملک چهل درصد از سهام انگلیس در راه

رانی ق، مبنی بر حق کشتی 1331شعبان    24م/  1913ژوئیه    29 ـآلمان با معاهده انگلیس و عثمانی در  
امضای معاهده، موکول به توافق   ( 64)فرامرزی، پیشین:  ی ملل آزاد، موافق باشد.  رود، برای همه در اروند 

تر از خط آهن جلط شد و این کارهای مهم با شروع جند جهانی اول، توجهات به  آلمان و انگلیس شد، ولی 
 ( Horewitz,1987: 285؛  Shwadran,1973: 207) خط متوقف ماند. 
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 نتیجه
مند و اسـتعماری اروپا با در اواخر قرن نوزدهم و اوایل قرن بیسـتم میلادی، روابط کشـورهای قدرت

ــوی امپراتوری آلمان مطرح  –آهن اروپا امپراتوری عثمانی، تحت تأثیر طرح راه خلیج فارس، که از سـ
ــده بود، قرار گرفـت. طرح راه ــه،  -آهن برلین  شـ ــوی آلمـان موجـط نزدیکی فرانسـ خلیج فـارس از سـ

ها در مســتعمرات و اتحاد در مقابل آلمان شــد. از ســوی دیگر،  انگلیس و روســیه و حل اختلافات آن
ی مسـیر این طرح، برای حفظ جایگاه خود در اروپا و جهان نیاز داشـتند. این  آلمان و عثمانی به ادامه
ــوع راه ــیمرویارویی در موض ــی و نظامی در بندی اروپا به دو اردو آهن در نهایت موجبات تقس ــیاس گاه س

 جند جهانی اول شد.
ــاخـت راه ــترش نفوذ آلمـان در خلیج  خلیج فـارس را بـه –آهن برلین  اگرچـه مخـالفـان سـ عنوان گسـ

یلهکنند؛ اما راهفارس، مطرح می عهآهن باداد وسـ ی و نظامی عثمانی نیز، بود؛ ای برای توسـ یاسـ ی سـ
ــده   ــتراتژیکی عثمانی انتخا  شـ ــاس نیاز اسـ ــیر براسـ بود. حتی اگر به مقیاس زیادی با زیرا این مسـ

 های اقتصادی و سیاسی آلمان نیز مطابقت داشت.خواسته
آهن سـوریه و گاشـت و به راهتری نقاط امپراتوری عثمانی میها از بیشآهن پیشـنهادی آلمانیراه

شـد و شـهرهای بزرگ امپراتوری مثل اسـتانبول، ازمیر، دمشـق، بیروت، مکه، باداد، حجاز متصـل می
ــره را بـه یکـدیگر مرتبط می ــل و بصـ هـای دیگر، اهـداف  ی طرحکرد. این خط آهن بیش از همـهموصـ

 کرد.سیاسی، اقتصادی و نظامی عثمانی را از دریای مدیترانه تا خلیج فارس تامین می
ادی آلمان و علت کارشـکنیخلیج فارس به –آهن اروپا راه های مخالفان، مقاصـد سـیاسـی و اقتصـ

ــت، به ــتان کمک کند. از عثمانی را برآورده نکرد و نتوانس عثمانی و آلمان در جهت تهدید منافع انگلس
ان این راه ــتـ افع آننظر انگلسـ اهآهن تهـدیـدی برای منـ ا در چـ ای نفـت ایران و بین هـ خلیج  هـ النهرین، 

تر از همه، تهدید سـرزمین هندوسـتان بود. دلیل مخالفت روسـیه نیز، ترس از نفوذ آلمان فارس و مهم
آهن، نقش مسـتقلی  در ایران و آسـیای صـایر و از دسـت دادن منافع خود بود. عثمانی در موضـوع راه

لت بصره، نتوانست سایر مناطق جز ایاداد و امپراتور عثمانی بهنداشت، بلکه فرامین آلمان را انجام می
ای جز شـکسـت نداشـت؛ ها نتیجهطور قطع اشـاال کند و تمام اقدامات و اعمال آنخلیج فارس را به

ــر بود و به آن ــتان در همه جا حاضـ ــات را در بنادر خلیج فارس،  ها اجازهزیرا انگلسـ ــیسـ ی ایجاد تأسـ
ا آغـاز جنـد جهـانی اول، کـار راهنمی ــمـتداد. بـ اتمـام مـانـد، اگرچـه آلمـان و انگلیس از قسـ هـای  آهن نـ

 آهن استفاده کردند.تکمیل شده راه
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